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Contexto

Red de Carreteras de Occidente ("RCO") se localiza
en la regidon centro-occidente del pais, con presencia en
los estados de Jalisco, Michoacan, Guanajuato vy
Aguascalientes. RCO es el principal eje vial con las
ciudades de Guadalajara con Ciudad de México y con El
Bajio, moviendo a través de su red un porcentaje
significativo del PIB nacional. Ademas, forma parte de
la conectividad entre dos de los puertos mas
importantes del Pacifico: Lazaro Cardenas y Manzanillo.

RCO, con 18 anos de experiencia, es uno de los
operadores de autopistas mas grandes de México,
administrador de 4 concesionarias, con un total de 986
km.

En 2020, la empresa firmo un convenio con el gobierno
federal para la construccion de 3 carreteras
alimentadoras que mejoraran la movilidad y la
seguridad en los estados de Jalisco, Michoacan,
Guanajuato y Aguascalientes. A partir del mismo afo,
RCO forma parte de grupo Abertis, operador de
autopistas lider a nivel mundial y con presencia en mas
de 10 paises.

an Abertis company




AErtis en el mundo

Referente internacional

©
{%’} 10 paises ®) ~ 8mil km \@ 12.000 colaboradores Eﬁ) Mejores practicas

Mas de 60 afios de experiencia g’%’ Excelencia en la gestidn

Importante aliado para las infraestructuras del futuro

Socio de referencia para Alianza Estabilidad Crecimiento
las Administraciones

ﬁ i con grandes =\ enlacartera A~ en paises
~=> publicasy otros grupos ”"E inversores 7 global de _|]_|]_|]J:|_ con marcos

de interés financieros concesiones estables

“RCO

an Abertis company



Red de Carreteras de Occidente (RCO)

4 concesiones 986 km 8% +1,500 N0 4,072.8 TCO,, e RCO @r\e;iacortaw
an Abertis company an Abertis company

La red de autopistas y carreteras de RCO es una de las
mas importantes en México y conforma el eje vertebral
viario en la regién centro-oeste del pais, conectando dos
de sus mayores ciudades, Ciudad de México vy
Guadalajara, asi como el principal corredor industrial de
México: El Bajio. Concesiones:

1. FARAC I, compuesta por 4 tramos:
e Maravatio-Zapotlanejo en

e Zapotlanejo-Guadalajara

e Zapotlanejo-Lagos de Moreno

e Ledn-Aguascalientes

2. COTESA:
e Tepic-San Blas

3. AUTOVIM:
e Zamora- Ecuandureo

4. COVIQSA
e Querétaro-Irapuato
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Introduccion

Red de Carreteras de Occidente (RCO), empresa del Grupo Abertis,
presenta los resultados de su estudio sobre el comportamiento de los
conductores que circulan en sus autopistas, llevado a cabo en 2025.

Al igual que casa ano desde 2022, en este documento se presentan los
resultados del estudio sobre los comportamientos que adoptan los
usuarios en la red de autopistas operadas por RCO, llevado a cabo en
2025; en este se incluye el analisis detallado de 6 factores de riesgo que
pueden dar origen a la ocurrencia de un accidente, o bien, agravar sus
consecuencias, como lo es la velocidad excesiva, el no uso del cinturon
de seguridad, el uso del celular al volante, no guardar la distancia de
seguridad, el no uso de las luces direccionales y las camionetas tipo
pick up que circulan con personas en la caja o batea del vehiculo.
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Obijetivos

Los objetivos de este estudio son, en primer término, generar un panorama claro,
con indicadores objetivos, sobre las conductas de riesgo que adoptan los usuarios
de la red de autopistas de RCO, evaluar las tendencias a lo largo del tiempo de
estos indicadores y utilizarlos como referencia para la puesta en marcha de
nuestra campana anual de sensibilizacion, dirigida a prevenir conductas de riesgo,
fomentar la conduccidn de vehiculos segura y responsable, mejorar la seguridad
vial y atenuar las graves consecuencias de los siniestros viales.
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Metodologia

Este documento muestra los resultados del estudio llevado a cabo en 2025 y es una continuacion de los estudios de este tipo que se
realizan desde el 2022.

Para evitar la presencia de algiin aspecto que pudiera sesgar el comportamiento de los usuarios de nuestras carreteras, los estudios se
realizan dentro de una semana tipo, en la que se evita la presencia de lluvia, de alglin accidente o una retencion, e incluso la presencia de
alguna caravana y fuera de sitios proximos a una entrada o salida de vehiculos de la autopista.

Los datos se obtienen con la instrumentacion de dos observatorios; en el primero, denominado observatorio «de carreteray, se coloca
un dispositivo sobre la calzada que permite medir la velocidad circulacién, vehiculo a vehiculo, y ademas de la velocidad, registra la
clasificacion (vehiculo ligero, camién de carga y autobdus), el carril en el que circulan y la hora de paso; este Gltimo dato sirve de
referencia para calcular el concepto de la distancia de seguridad (medida en segundos) que lleva un vehiculo que circulan sobre un mismo
carril detras de otro vehiculo.

El otro observatorio se le denomina observatorio «de a bordo»; este observatorio consiste en hacer circular un vehiculo en un circuito
de una carretera dentro del transito, a una velocidad no mayor a 80 km/h, dejandose adelantar por el resto de los vehiculos, con dos
observadores que van registrando datos sobre el nimero de conductores que hacen uso del teléfono mévil al volante, la posiciéon de los
pasajeros a bordo de un vehiculo que no hacen uso del cinturén de seguridad, el numero de vehiculos que hacen uso de las luces
direccionales para llevar a cabo los cambios de carril (al iniciar la maniobra de adelantamiento y al volver al carril), el nimero de
vehiculos ligeros (automoviles y camionetas) que viajan con sobre cupo de pasajeros y la cantidad de camionetas tipo pick up que
transportan personas en la caja o batea.

El observatorio de carretera se instalé en el km 370+100, cuerpo A, de la autopista Maravatio-Zapotlanejo, con un limite de velocidad de
[ 10 km/h, mientras que el observatorio de abordo se llevo a cabo dentro de un circuito de_38gkilometros de esa misma autopista. Cabe
senalar que, con el mismo motivo de evitar un sesgo en el comportamiento de los 3, s€ tuvo especial cuidado en que el sitio
seleccionado para la instalacion del laboratorio de carretera, fuera lo mas neutr ; es decir, ubicado en un sitio recto, plano y
dentro de un tramo sin la presencia situaciones operativas proximas que pugj fluir en el comportamiento de los conductores,
como seria la presencia de una salida o entrada a la autopista.

leve a cabo en un periodo que no coincidiera con el ciclo
registro de datos ante la'presencia de alguna situacion que
mportamiento de los usuarios, como pudiera ser la ejecucion
nte o una climatologia adversa, etc.

Otro de los factores que también se cuida es que el levantamiento de da
vacacional o dia festivo, e incluso se tiene especial cuidado en suspen
provocara alguna alteracion en la circulacion normal del transito o e
de una obra, la presencia de una peregrinacion, la ocurrencia de un
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Datos Generales

VELOCIDAD EXCESIVA

Para nadie es un secreto que, cuando mas alta es la velocidad de circulacion de un vehiculo, mayor sera la posibilidad de que se vea involucrado en un
accidente; si el accidente llega a ocurrir, la probabilidad de que resulte mortal o que deje graves secuelas a los involucrados en el siniestro se
incrementara exponencialmente.

En este contexto, ademas de los porcentajes de vehiculos que exceden el limite maximo de velocidad, los resultados del estudio evidencian la dimensién
real y la gravedad que este factor de riesgo tiene no solo en las carreteras de nuestra red de autopistas:

Velocidad maxima registrada por tipo de vehiculo:
* Vehiculos ligeros; 160 km/h

* Camiones de carga; 160 km/h

¢ Autobuses; 137 km/h

Velocidad media registrada por tipo de vehiculo:

* Vehiculos ligeros; |17 km/h

* Camiones de carga; 96 km/h

¢ Autobuses; 97 km/h

¢ Total de vehiculos 109 km/h

Porcentajes de vehiculos que exceden el limite maximo de velocidad:

* 66% de los vehiculos ligeros exceden el limite maximo (110 km/h)

* 90% de los camiones de carga exceden el limite maximo (80 km/h)

* 64% de los autobuses exceden el limite maximo (95 km/h);

Porcentajes por rangos de velocidad:

* 25% de los vehiculos ligeros circula a mas de 130 km/h y 13% circula a mas de 140 km/h
* 36.2% de los camiones de carga circula a mas de 100 km/h y un 2.7% circula a mas de 120 km/h
* 39.2% de los autobuses circula a mas de 100 km/h y un 1.8% circula a mas de 120 km/h

Un panorama como éste, exige mayor respeto por parte de los usuarios y evidencia la necesidad de implementar un mayor vigilancia para hacer cumplir
la ley.



Datos Generales

CINTURON DE SEGURIDAD

Correctamente abrochado, el cinturén de seguridad es el elemento de la seguridad pasiva que mas ayuda a reducir la gravedad de los
accidentes. Su objetivo principal es mantenernos sujetos al asiento para evitar que al momento de un impacto salgamos despedidos del
vehiculo y/o colisionemos con alguna de sus partes (tablero, parabrisas, etc.) o contra otro de los pasajeros que viajen en el vehiculo; cuando
una persona sale expulsada del vehiculo en un accidente, la probabilidad de sobrevivencia en practicamente nula.

En este sentido, nuestro estudio senala que:

* 7.3% de los conductores no llevaba puesto el cinturén de seguridad

* 17.5% de los pasajeros que viajan en el asiento del copiloto (asiento delantero), tampoco hacen uso del cinturén de seguridad
* 71.8% de los pasajeros que viajan en el asiento trasero del vehiculo, no se ponen el cinturén.

Las cifras anteriores son un reflejo directo de las estadisticas de siniestralidad en nuestras autopistas, las cuales indican que el un 55% de las
victimas mortales registradas que viajaban en un vehiculo automotor que no hacian uso de un sistema de proteccién (casco en el
caso de los motociclistas o cinturdn de seguridad).,




Datos Generales

USO DEL CELULAR

Las distracciones al volante son una de las causas mas frecuentes en la ocurrencia de dos tipos de accidente; las colisiones por alcance y las salidas del
camino. El uso del celular mientras conducimos es uno de los factores mas recurrentes dentro de las distracciones, e implica un gran riesgo; escribir o
leer un mensaje de 10 segundos en nuestro celular, circulando a | 10 km/h, implica recorrer una distancia de mas de 430 metros sin prestarle atencion
a lo que ocurre en la carretera.

En este contexto, nuestro estudio sefala que:
* 18.3% de los conductores que pasaron al lado del vehiculo en el que viajaban los observadore, en ese momento, hacian uso de su celular.

Este porcentaje solo es la punta del iceberg de la verdadera dimension que representa este factor de riesgo; si pudiéramos darle seguimiento a todos
los conductores que circulan en nuestras autopistas a lo largo de su viaje (de origen a destino), seguramente este porcentaje se elevaria
significativamente.

LUCES DIRECCIONALES

En seguridad vial es tan importante ver como ser visto. Anunciar con antelacion nuestros movimientos dentro del flujo de vehiculos, como lo son lo
cambios de carril y las vueltas o cambios de direccion, previene accidentes.

En este rubro, nuestro estudio senala que:

* 63% de los conductores no hacen uso de las luces direccionales cuando realizan una maniobra de adelantamiento; ni para cambiar de carril, ni para
volver cuando han terminado la maniobra.




Datos Generales

DISTANCIA DE SEGURIDAD

La distancia de seguridad nos permite reaccionar con tiempo cuando el vehiculo que nos antecede frena repentinamente; también nos ayuda a tener la
distancia y el tiempo suficiente para detectar y evadir un objeto sobre el pavimento, sobre todo, cuando el vehiculo que nos antecede pasa sobe el mismo,
evitando asi la ocurrencia de un accidente o que nuestro vehiculo pueda sufrir algin dano.

Nuestro estudio que:
* EI 7% de los vehiculos no guardaba la distancia de seguridad adecuada.

Este factor de riesgo tiene una participacion significativa en los colisiones entre vehiculos por alcance, aunado al diferencial de velocidades (vehiculos
excesivamente rapidos conviviendo con vehiculos que circulan demasiado lento, sobre todo en pendientes descendentes.

PASAJEROS VIAJANDO EN LA CAJA DE CAMIONETAS TIPO PICK UP

Este es un factor de riesgo incluso mas grave que viajar sin cinturon de seguridad. Caer o salir despedido de la camioneta cuando se viaje ene estas
circunstancias, muchas veces ni siquiera requiere de la ocurrencia de un accidente; una maniobra brusca como un salto, un cambio de direccion o una
frenada, pueden ser suficientes para que el siniestro ocurra.

En este rubro nuestro estudio senala que:

* El 14.7% de las camionetas circulaban con personas viajando en la caja.




Resumen de Datos

Observatorio 2026 sobre el comportamiento de los conductores en la red de autopistas RCO
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VELOCIDAD CINTUROM CELULAR DIRECCIOMALES DISTAMCIA DE SEGURIDAD

I Normativa

64‘% I Riesgos/Consejos

—
q—Ip ( ) celesiautonlises Conducir a velocidad excesiva, sin duda, aumenta
y < excede el limite de el riesgo de sufrir un accidente y la severidad del
@ o= o o0 velocidad; 32.9% circula a mismo.
U u J U mas de 100 km/h.
Ligeros Camiones de carga  Autobuses A alta velocidad se puede perder el control del
vehiculo facilmente; una llanta que se revienta, una
1 10 km/h 80km/h 95 km/h falla mecanica, una maniobra evasiva, un
Veloeiad modin Velocidad medi  Veloidad modin 900 / pavimento liso o _mojado, etc., inc,l,uso se puede
117 kenih 96 km/h 97 km/h o perder el control “sin causa aparente”.
Méxima Méxima Mixima de los vehiculos pesados Adicionalmente, entre mas alta sea la velocidad se
registrada registrada registrada excede el limite de tiene menos tiempo de reaccién, mas
160 km/h 160 km/h 137 km/h velocidad; 36.2% circula a distancia de frenado y mayor mas energia al
Excede el limite  Excede el limite  Excede el limite 5@ 2 YL OLGR/ momento de un impacto y, por logica, lesiones mas
maximo maximo maximo severas.
66% 90% 64%

Se estima que la velocidad excesiva es un
factor relevante en 1 de cada 5 accidentes en
66%) generaly en 1de cada 3 accidentes mortales.

Sanciones

(Reglamento de Transito en Carreteras Federales) de los vehiculos ligeros La velocidad modera_d_a sera siempre un factor
Se establecen por tipo de vehiculo y el rango por arriba excede el limite de protector frente a los siniestros;

del limite maximo permitido: velocidad; 13% circula a Respetar los limites de velocidad salva vidas.

mas de 140 km/h.

Automoéviles

* Menos de 20 km/h, de 50 a 60 veces la cuota diaria
e Mas de 20 km/h, de 60 a 70 veces la cuota diaria
Autobuses:

¢ Menos de 20 km/h, de 80 a 100 veces la cuota diaria
* Mas de 20 km/h, de 100 a 120 veces la cuota diaria
Camiones de carga:

| ObservatorioRed RCO

Preocupa seriamente el elevados porcentaje de
vehiculos que no respetan el limite de velocidad
maximo permitido y las velocidades de circulacion
muy por arriba de esos limites maximos.

* Menos de 20 km/h, de 60 a 70 veces la cuota diaria
e Mas de 20 km/h, de 70 a 80 veces la cuota diaria
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VELOCIDAD CINTURON CELULAR DIRECCIOMALES DISTANCIA DE SEGURIDAD

I Riesgos/Consejos
I Normativa

El uso del cinturon de seguridad es obligatorio tanto para el conductor
como para el resto de los pasajeros, incluidos los que viajan en los
asientos traseros.

* El cinturdn de seguridad es el dispositivo mas eficaz en la
prevencion de lesiones graves.

* Evita que los ocupantes salgan despedidos del vehiculo o
que sufran un impacto contra su estructura en caso de

7 3 accidente.
00 oo - 0/0 ’ )
'"ﬁu: "‘ L * Viajar sin el cinturén abrochado es un riesgo anadido
/} ‘ﬁ ;@' ‘\ de los conductores para el resto de los pasajeros.
by, id
g\ /ﬁ-’! tfa_ \ no

usa el cinturon.

* Recuerda que todos deben ponérselo siempre, incluso en
trayectos cortos y también los que viajan en el asien- to

1 7 . 5% trasero.

de los pasajeros * Ajustalo debidamente y verifica que no quede holgado ni
en el asiento del retorcido.
copiloto no usa
el cinturdn. * Llevar el cinturén mal colocado puede provocar lesiones
graves ante un accidente.

ELcmturon esta disefado para la retencion de adultos, no de los * El uso del cinturon REDUCE A LA MITAD el riesgo de
ninos. muerte en caso de accidente.

7 1 80/ YA LO SABES, PONTELO.
u (1)

Los nifos que no alanzan a poner sus pies en el piso del vehiculo deben
viajar siempre en un Sistema de Retencion Infantil.

de los pasajeros I Observatorio Red RCO
.. en asientos
Sancion traseros no usa Aunque existe un mayor porcentaje de uso por parte de los
(Reglamento de Transito en Carreteras Federales) el cinturdn. conductores, el 7.3% que no lo usa resulta preocupante. Que

el 71.8% de los pasajeros que viajan en el asiento trasero no lo

* Por viajar sin el cinturon de seguridad abrochado, cualquiera que sea )
usen, resulta alarmante e inaceptable.

el pasajero, multa al conductor de 20 a 25 veces la cuota diaria.
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an Abertis company



(78 0 Al |

YELOCIDAD CINTURON CELULAR DIRECCIOMNALES DISTAMNCIA DE SEGURIDAD

I Riesgos/Consejos

INormativa Usar el celular mientras conduces tu vehiculo genera
. , distracciones.
Usar el celular mientras conduces esta PROHIBIDO.

Una conducta irresponsable de este tipo incrementa la probabilidad
de cometer un error fatal, se desvia la atencion del entorno de
la carretera y del resto del transito, se llega a invadir un carril
adyacente o incluso puedes salir de la cinta asfaltica.

La distraccion que 1gﬁenera leer o escribir un mensaje o marcar un
numero, a |10 km/h, implica recorrer una distancia de mas de 430
o metros sin ver la carretera.
B o Lo anterior equivale a recorrer a ciegas una distancia aproximada
de 4 campos de futbol.

ssa &t covtar mioniros IR NG R K

conduce. Escribir o leer mensajes conlleva 3 formas de distraccion:

I Sancion
(Reglamento de Transito en Carreteras
Federales)

+ Distraccion visual: mientras la vista se centra en la pantalla
del celular, te olvidas del transito.

Por conducir haciendo uso del teléfono + Distraccion cognitiva: la mente se ocupa en el mensaje y te

olvidas de la tarea de la conduccion.
celular, multa de 15 a 20 veces la

cuota diaria. + Distraccion manual: quitas las manos del volante del vehiculo

para ocuparlas en sostener el celular, teclear y enviar el mensaje.

I Observatorio Red RCO

A pesar del enorme riesgo que conlleva usar el celular mientras se
conduce un vehiculo, el estudio revela que un gran porcentaje de
conductores usan su celular al volante; en este caso,18.3% fue visto
con el celular en la mano manipulandolo o respondiendo una llamada.
Este porcentaje puede ser solo la punta del iceberg de este problema,
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YELOCIDAD CINTURON
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CELULAR DIRECCIONALES

I ]

I Normativa

El reglamento de transito en carreteras federales establece la
obligacién de senalizar los cambios de carril y maniobras de

adelantamiento al resto de los conductores.

Sancion
(Reglamento de Transito en Carreteras Federales)

*  Por no senalizar el cambio de carril o cambios de direccion (vueltas),
multa al conductor de 20 a 25 veces la cuota diaria.

» Circular por el carril de la izquierda, multa al conductor de 40

a 50 veces la cuota diaria.

de los conductores no senaliza
con las direccionales las
maniobras de adelantamiento

DISTAMCIA DE SEGURIDAD | PERSONAS EN LA BATEA

I Riesgos/Consejos

En la seguridad vial es tan importante ver
como ser visto.

Las direccionales sirven para senalizar
cambios de direccion, cambios de carril
y maniobras de adelantamiento; senalar estas
maniobras con anticipacion reduce riesgos.

Omitir esta obligacion incrementa la posibilidad
de sufrir un accidente y pone en riesgo nuestra
seguridad y la del resto de los usuarios.

El uso de las direccionales no es opcional, es
obligatorio, no hacerlo es una infraccion al
reglamento de transito.

I Observatorio Red RCO

A pesar de que es una obligacion hacer uso de las
luces direccionales para indicar las maniobras de
adelantamiento, preocupa el alto porcentaje de
conductores que omite esta obligacion; durante el
estudio, pareciera mds que gran parte de ese
porcentaje de los conductores que si las usan, lo
hacen mas para pedirle al vehiculo que va delante de
ellos que deje libre el carril de la izquierda para su
paso.
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VELOCIDAD CINTURON CELULAR DIRECCIOMNALES

Los conductores deben conservar, respecto al vehiculo que va

adelante, una distancia que garantice la detencién oportuna y Para conocer si la distancia que llevamos con el vehiculo que circula
segura en caso que, intempestivamente, ese vehiculo realice una delante de nosotros es la adecuada; es decir, cumple con el criterio
frenada de emergencia. de distancia de seguridad, lo que debemos hacer es que cuando la

parte trasera de ese vehiculo pase por un punto de referencia (una
senal de la carretera, un poste, el inicio de una barrera, etc.)
comenzamos a contar los 3 segundos (mil uno, mil dos, mil tres). Si
nuestro vehiculo llega al punto de referencia antes de llegar a la
cuenta de mil tres, indica que no llevamos la distancia de seguridad
correcta; si eso ocurre, aumenta la distancia con el vehiculo que va
delante de ti quitando el pie del acelerador, porque es muy probable
que, si ese vehiculo frena repentinamente, no alcancemos a
reaccionar a tiempo para detener nuestro vehiculo y ocurra una
colision por alcance.

La distancia de seguridad también nos ayuda a visualizar a tiempo y
evadir un objeto sobre el pavimento, cuando el vehiculo que va
delante pasa sobre él, evitando asi dafos en nuestro vehiculo que
puedan conducir a un accidente.

Los conductores de vehiculos pesados (camiones de carga o
autobuses), o bien, bajo condiciones climaticas adversas como la
presencia de lluvia o niebla se debe aumentar la distancia de
seguridad (4 o mas segundos de distancia).

RESPETA LA DISTANCIA DE SEGURIDAD.

3 SEGUNDOS

La distancia de seguridad se mide en tiempo (regla de los 3
segundos). Preocupa el elevado porcentaje de vehiculos que no cumple
con la distancia de seguridad (7%) y sospechamos que muchos
conductores desconocen este concepto Yy si lo conocen no saben
como aplicar la regla.

(Reglamento de Transito en Carreteras Federales)

* No respetar la distancia de seguridad, multa al conductor de 20 a 25 (’. R C O
veces la cuota diaria.
an Abertis company
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YELOCIDAD CINTUROMN CELULAR DIRECCIOMALES DISTANCIA DE SEGURIDAD PERSOMAS EN LA BATEA

I Normativa I Riesgos/Consejos

El reglamento de transito en carreteras federales prohibe

Transportar personas en la batea o caja de una
transportar personas en la batea o caja de las camionetas de carga.

camioneta de carga es demasiado peligroso; no
solo se estd expuesto a salir despedido del
vehiculo en caso de accidente; sino que también
existe una alta posibilidad de salir expulsado del
vehiculo en una maniobra brusca o repentina del
vehiculo.

YA LO SABES, NO DEBES LLEVAR PERSONAS
EN LA CAJA DE UNA CAMIONETA DE CARGA.

I Observatorio Red RCO

Este tipo de conductas de riesgo hace que se

e IaS Cam|0netas de incremente la cantidad de accidentes multivictima
y por ende el numero de victimas, tanto
Carga Vlajan con lesionados graves como fallecidos.
personas en la
batea.

Sancion
(Reglamento de Transito en Carreteras Federales)

* Por viajar con personas en la caja de las camionetas tipo pick up,
multa al conductor de 20 a 25 veces la cuota diaria.

“RCO

an Abertis company
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VELOCIDAD CINTURON CELULAR DIRECCIOMALES DISTANCIA DE SEGURIDAD

Exceso de velocidad

. ELVERDADERO GOL

es llegar seguro.

0,
6 6 % de los vehiculos ligeros
no respetan el limite de velocidad.

“RCO

an Abertis company

Bajar la velocidad puede salvar vidas.

®"RCO

an Abertis company
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VELOCIDAD CINTURON CELULAR DIRECCIOMALES DISTANCIA DE SEGURIDAD

Exceso de velocidad

A LAVELOCIDAD

EXCESIVA:

Tarjeta roja.

o

0,
-~ 90 7o de los vehiculos pesados
C R C O excede el limite de velocidad.

an Abertis compal
k4 Mas velocidad, mas riesgo.

®"RCO

an Abertis company
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VELOCIDAD CINTURON CELULAR DIRECCIOMALES DISTANCIA DE SEGURIDAD

Exceso de velocidad

RESPETAR LA
VELOCIDAD

o

o,
~ 64 % de los autobuses no respeta
@ R C O el limite de velocidad.

an Abertis compan
b Controlar la velocidad salva vidas.

®"RCO

an Abertis company
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VELOCIDAD CINTUROMN

TGDO BUEN
_” PARTIDO

empieza con este clic.

0,
~ 7.3 /°de los conductores
0 R C O no usan el cinturén de seguridad.

an Abertis compan . ; s
4 Un clic puede marcar la diferencia.

®"RCO

an Abertis company
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VELOCIDAD CINTURON CELULAR DIRECCIOMALES DISTANCIA DE SEGURIDAD

Uso de cinturdén

SIN IMPORTAR LA
POSICION EN EL CAMPO

eleinturon es tu mejor defensa.

0,
~ 15 .5 /°de los pasajeros en el asiento
o R C O del copiloto no usan el cinturén.

an Abertis company . . .
No termines siendo una estadistica.

®"RCO

an Abertis company
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VELOCIDAD CINTURON CELULAR DIRECCIOMNALES DISTANCIA DE SEGURIDAD

Uso de cinturdén

NO IMPORTA SI VAS
ATRAS,ENESTE JUEGO

la seguridad es para todos.

— - R e

71 .8%de los pasajeros en el asiento
a Pk
(] R C O trasero no usan cinturén.

Aberti : :
1 2USUS CORRE Cinturon puesto en cada asiento.

®"RCO

an Abertis company



VELOCIDAD CINTURON CELULAR DIRECCIOMALES DISTANCIA DE SEGURIDAD

Uso de celular

EL PARTIDO
DURA 90 MIN.

‘un accidente, 1segundo.

0,
1 8.3 A’se distraen el volante por el
uso del celular y las cdmaras le detectan.

“RCO

an Abertis company

Puede costarle una multa...O una vida.

®"RCO

an Abertis company
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VELOCIDAD CINTURGON CELULAR

Maniobras sin senalizar

USAR DIRECCIONALES

TE MANTIENE

en el juego.

63%
de los conductores
no senaliza al adelantar.

“RCO

an Abertis company

Usa las direccionales.

®"RCO

an Abertis company
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VELOCIDAD CINTURON DIRECCIONALES

JUGASTE DEMASIADO
PEGADO.

Iawas."

7%
de los conductores
no respeta la distancia minima.

“RCO

an Abertis company

Mantener distancia evita tragedias.

®"RCO

an Abertis company
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YELOCIDAD CINTURON DIRECCIOMALES DISTANCIA DE SEGURIDAD

. EN LA BATEA PUEDES

SALIR EXPULSADO
del juego.

0,
-~ 1 4.7 /°de las camionetas de carga
0 R C O transporta personas en la batea.

an Abertis com
e Tu lugar es adentro, no en la batea.

®"RCO

an Abertis company



Conclusiones

Como ya se menciond, el objetivo de este estudio es generar indicadores objetivos sobre conductas de riesgo que
adoptan los usuarios de la red de autopistas RCO, que nos permiten implementar medidas de control y desarrollar
estrategias de comunicacion para mejorar la seguridad vial, prevenir accidentes y reducir el nimero de lesionados y
fallecidos.

Tras la interpretacion de los resultados, ano con afo se va generando evidencia contundente sobre la presencia de estos
factores de riesgo, factores que son los que mayormente influyen en la ocurrencia y severidad de los accidentes que ocurren
en las autopistas de la red de RCO, como lo es el hacho de que gran porcentaje de conductores que no respetan los limites
de velocidad maxima permitida, el alto porcentaje de conductores y pasajeros que no se ponen el cinturon de seguridad y
uso practicamente nulo de este dispositivo de seguridad por parte de los pasajeros que viajan en los asientos traseros, asi como
también de otras conductas de riesgo como lo es el uso del celular al volante del vehiculo, no guardar la distancia de
seguridad, el no uso de las luces direccionales para indicar maniobras de adelantamiento o giros en la carretera y transportar
o viajar con personas en la caja de las camionetas de carga.

Es evidente que las conductas irresponsables que este estudio visibiliza son el origen de gran parte de los accidentes
lesionados y fallecidos que ocurren en su red carretera, y que estos comportamientos no solo ponen en riesgo a los
conductores que las adoptan, sino también al resto de los usuarios de las carreras. Asi mismo, desde RCO somos
conscientes de que no siempre es facil establecer dispositivos de control que permitan minimizar o erradicar estas
conductas, por lo que, diariamente trabajamos para reforzar los esfuerzos en la prevencion, la sensibilizacion de los usuarios y
la promocién de medidas que permitan generar mayor cultura vial y concientizar a nuestros clientes de la importancia
de una conduccion segura y responsable.

Cumpliendo con el compromiso de avanzar hacia la accidentalidad cero, RCO potencia ademas la excelencia en la actuacién del
personal de pista, la coordinacion de su Centro de Control, asi como la labor de colaboracion con agentes externos como la
Guardia Nacional y la Asociacion Mexicana de Concesionarios de Infraestructura Vial, con quienes se comparten los
resultados de este estudio.

RCO, convencido del rigor de este tipo de acciones y el impacto que puede tener esta informacion en el
comportamieRtoyde sus usuarios, establece el compromiso de seguir realizando este tipo de estudios con el objetivo de
sensibilizar sob importancia de erradicar cuanto antes estos factores de riesgo y promover una conduccion segura y
responsable en

“RCO

an Abertis company
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